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บทคดัยอ่  

เน่ืองจากในปจัจบุนัการเจรญิเตบิโตทางเศรษฐกจิและสงัคมมแีนวโน้มทีส่งูขึน้เรื่อยๆ เช่นเดยีวกบัการ
เจรญิเตบิโตของอุตสาหกรรมยานยนต ์ผูค้นสว่นใหญ่เลอืกทีจ่ะใชร้ถยนตส์ว่นตวัเป็นยานพาหนะในการเดนิทาง
เป็นจ านวนมาก ถงึแมร้าคาน ้ามนัจะปรบัตวัสงูขึน้แต่ยานพาหนะบนทอ้งถนนกไ็ม่ไดล้ดลงท าใหก้ารจราจรเกดิ
ความหนาแน่นซึง่สาเหตุเหล่าน้ีท าใหเ้กดิปญัหาการจราจร 

  ในการศกึษาแนวทางการแกไ้ขปญัหาการจราจรของ สีแ่ยกแคราย จ.นนทบุร ีโดยการใชห้ลกัการของ 
Highway Capacity Manual (HCM) โดยมวีตัถุประสงคเ์พื่อศกึษาหลกัการของHighway Capacity Manual 
2000(HCM2000) ใชเ้ป็นแนวทางในการแกป้ญัหาการจราจรโดยน ามาประยุกตใ์ชก้บัโปรแกรมHICAP2000 และ
เป็นขอ้เสนอแนะในการปญัหาการจราจรของ สีแ่ยกแคราย จ.นนทบุร ี

ด าเนินการโดยศกึษาหลกัการของ Highway Capacity Manual (HCM) และเกบ็รวบรวมขอ้มลูปรมิาณ
การจราจรของ สีแ่ยกแคราย โดยพจิารณาเฉพาะถนนตวิานนท ์ถนนงามวงศว์าน ถนนรตันาธเิบศร ์โดยไม่รวม
สะพานขา้มแยกโดยน ามาประมวลผลโดยโปรแกรม HICAPเพื่อประมวลผลออกมาเป็นระดบัการใหบ้รกิาร (Level 
Of  Service) และความล่าชา้ (Delay) 

ในการประมวลผลของโปรแกรม HICAP และการแกไ้ขโดยการTRAIL ค่าสญัญาณไฟเขยีวพบว่าค่า
ระดบัการใหบ้รกิาร (Level Of  Service) กย็งัคงระดบัทีแ่ย่ทีส่ดุ (F) สว่น ค่าความล่าชา้ (Delay) นัน้มคี่าลดลงอยู่
ในเกณฑท์ีส่ามารถน าไปประยุกตใ์ชก้บัสญัญาณไฟจราจรได ้ 

 
1. บทน า 

 ในปจัจุบนัการเจรญิเตบิโตทางเศรษฐกจิและ
สังคมมีแนวโน้มที่สูงขึ้นเรื่อยๆ เช่นเดียวกับการ
เจรญิเตบิโตของอุตสาหกรรมยานยนต์ ผู้คนส่วนใหญ่
เลือกที่จะใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นยานพาหนะในการ
เดนิทางเป็นจ านวนมาก ถึงแม้ราคาน ้ามนัจะปรบัตัว

สูงขึ้นแต่ยานพาหนะบนท้องถนนก็ไม่ได้ลดลงท าให้
การจราจรเกดิความหนาแน่นซึ่งสาเหตุเหล่านี้ท าให้
เกดิปญัหาการจราจร 
 
 
 



2. ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 สี่แยกแคราย จ.นนทบุรีเป็นจุดตัดระหว่าง
ถนนงามวงศ์วานถนนรตันาธเิบศร์และถนนติวานนท์
ในเขตต าบลบางกระสออ าเภอเมืองนนทบุรีจังหวัด
นนทบุร ีซึง่เป็นเสน้ทางหลกัทีมุ่่งหน้าสู่พืน้ทีเ่ศรษฐกจิ
ของ จังหวัดนนทบุ รี และบริเวณดังก ล่าวนั ้นมี
หน่วยงานราชการ สถานศึกษาและห้างสรรพสินค้า 
ตัง้อยู่ในพืน้ทีบ่รเิวณนัน้ ซึง่ท าใหก้ารจราจรบรเิวณนัน้
มกีารชะลอตัวมากยิง่ขึน้ถึงแม้ว่ามสีะพานขา้มแยกที่
ขา้มถนนติวานนท์แล้วนัน้ ก็ไม่สามารถแก้ไขปญัหา
การจราจรบริเวณดังกล่าวได้ท าให้การเดินทางไม่
สะดวกและเป็นเหตุก่อให้เกดิปญัหาอื่นๆตามมา อาท ิ
การก่อใหเ้กดิการสญูเสยีน ้ามนัโดยสญูเปล่า ก่อใหเ้กดิ
มลภาวะทางอากาศ ก่อให้เกดิมลภาวะทางจติใจของ
ผูใ้ชร้ถใชถ้นน และอาจส่งผลใหเ้กดิการสญูเสยีชวีติได ้
ดงันัน้คณะวิจัยจึงศึกษาแนวทางการปรับปรุงแก้ไข
ปญัหาการจราจรบริเวณแยกแครายโดยใช้หลักการ 
Highway Capacity manual โดยประยุกต์ใชโ้ปรแกรม
HICAPในการออกแบบการจราจรให้มคีวามเหมาะสม
มากยิง่ขึน้ 

3. วตัถปุระสงคข์องงานวิจยั 

1 เพื่อศกึษาหลกัการของ Highway 
Capacity Manual 2000(HCM2000) ใชเ้ป็น
แนวทางในการแกป้ญัหาการจราจร  
2 เพื่อประยุกตใ์ชโ้ปรแกรมHICAPโดยใช้

หลกัการของ HCM 2000   
3 เป็นขอ้เสนอแนะในการปญัหาการจราจร

ของ สีแ่ยกแคราย จ.นนทบุร ี
 
4. ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะได้รบั 

การศกึษาการแก้ไขปญัหาการจราจรของ สี่
แยกแคราย  จ .นนทบุรีโดยใช้หลักของHighway 
Capacity Manual 2000(HCM 2000) เมื่อเสร็จ
งานวจิยัครัง้นี้จะมคีุณค่าและประโยชน์ดงันี้ 

1 รู้สาเหตุของปญัหาการจราจรที่เกิดขึ้น
บรเิวณสีแ่ยกแคราย จ.นนทบุร ี

2 ส าม ารถวิ เ ค ร า ะห์แ ล ะแก้ ไ ขป ัญห า
การจราจรบรเิวณสีแ่ยกแคราย จ.นนทบุรไีด ้

3 สามารถน าไปใชว้างแผนการจราจรบรเิวณ
สีแ่ยกแคราย จ.นนทบุรใีหด้ขี ึน้ 

5. วิธีด าเนินการวิจยั 

 การศึกษาหลกัการของ Highway Capacity 
Manual  (HCM) ในการแก้ไขปัญหาจราจร 

ศกึษาระดบัการใหบ้รกิารของถนน 

-  ระดบั A ผูข้บัขีส่ามารถขบัรถไดอ้ย่างอสิระ 
ตามใจชอบ ไม่มคีวามลา้ชา้ 
- ระดบั B ผูข้บัขีส่ามารถเลอืกใชค้วามเรว็ได้
พอสมควร 
- ระดบั C การเลอืกใชค้วามเรว็ถูกจ ากดัลง 
การแซง การเปลีย่นช่องจราจรถกูจ ากดั
พอสมควร 
- ระดบั D ผูข้บัขีจ่ าเป็นตอ้งขบัรถตามรถคนั
หน้าดว้ยความเรว็ต ่า มคีวามสะดวก สบาย
ต ่า 
- ระดบั E การจราจรมกีารหยุดบา้งบางครัง้ 
ปรมิาณจราจรสงู การจราจรเริม่ตดิขดั 
- ระดบั F ความเรว็ต ่ามกีารตดิขดัเป็นแนว
ยาว การเคลื่อนทีเ่ป็นไปไดอ้ย่างชา้มาก 

 
การศกึษาหลกัการใชโ้ปรแกรม HICAP  

ขอ้มลู Input ทีใ่สเ่ขา้ไปในโปรแกรมเพื่อประมวลผล

ออกมาเป็นระดบัการใหบ้รกิาร(Level Of  Service) 

และความล่าชา้  (Delay) 

- สว่นที ่1 ดา้นกายภาพ คอื ความกวา้งเลน
ถนน มเีกาะกลางหรอืไม ่
- สว่นที ่2 ดา้น Demand คอื ขอ้มลูปรมิาณ
การจราจร, ปรมิาณการจราจรรายชัว่โมง 
(PHF) 
- สว่นที ่3 Speed เช่น ความเรว็ในการ 
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6. ผลการทดลอง 
 

 
จาก ภาพ จะเหน็ว่าค่า Output ทีไ่ดจ้ากการ

วเิคราะหด์ว้ยโปรแกรมช่วงเวลา 7. 30– 08.30 น. 
1) ช่องทางขาเข้างามวงศ์วาน (EB 

approach) มคีวามล่าชา้ 288.3 วนิาท ีและมรีะดบัการ
ใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมากและ
เคลื่อนตวัไดช้า้  

2) ช่องทางขาเข้ารัตนาธิเบศร์ (WB 
approach)มคีวามล่าชา้ 244.5 วนิาท ีและมรีะดบัการ
ใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมากและ
เคลื่อนตวัไดช้า้ 

3) ช่องทางขาเข้าติวานนท์ ปากเกร็ด 
(NB approach)มคีวามล่าชา้ 170.4 วนิาท ีและมรีะดบั
การใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมาก
และเคลื่อนตวัไดช้า้ 

4) ช่องทางขาเขา้ติวานนท์ พระรามห้า 
(SB approach)มคีวามล่าชา้ 236.6 วนิาท ีและมรีะดบั
การใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมาก
และเคลื่อนตวัไดช้า้ 
 
 
 
 

 

 

 

 
 
จาก ภาพ จะเหน็ว่าค่า Output ทีไ่ด้จากการ

วเิคราะหด์ว้ยโปรแกรมช่วงเวลา16.45 – 17.45 น. 
1) ช่องทางขาเข้างามวงศ์วาน (EB 

approach) มคีวามล่าชา้ 344.1 วนิาท ีและมรีะดบัการ
ใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมากและ
เคลื่อนตวัไดช้า้  

2) ช่องทางขาเข้ารัตนาธิเบศร์ (WB 
approach)มคีวามล่าชา้ 518.8 วนิาท ีและมรีะดบัการ
ใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมากและ
เคลื่อนตวัไดช้า้ 

3) ช่องทางขาเข้าติวานนท์ ปากเกร็ด 
(NB approach)มคีวามล่าชา้ 286.8 วนิาท ีและมรีะดบั
การใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมาก
และเคลื่อนตวัไดช้า้ 

4) ช่องทางขาเขา้ติวานนท์ พระรามห้า 
(SB approach)มคีวามล่าชา้ 339.1 วนิาท ีและมรีะดบั
การใหบ้รกิารอยู่ในระดบั F ซึง่เป็นระดบัทีม่รีถตดิมาก
และเคลื่อนตวัไดช้า้ 

 

 

 



6. สรปุผล อภิปรายผล และขอ้เสนอแนะ 
 การวิจัยครัง้นี้ว ัตถุประสงค์ หลักเพื่อเป็น
แนวทางส าหรบัแกไ้ขปญัหาการจราจรบรเิวณสีแ่ยกแค
ราย จ.นนทบุร ีโดยการใชโ้ปรแกรม HICAP2000 ซึง่
ใช้ระบบหลกัการค านวณของ Highway Capacity 
Manual 2000(HCM2000) โดยผลการวจิยัสรุปไดด้งันี้ 
 

ทิศทาง
การจราจร 

ช่วงเวลา 
7.30– 08.30 

น. 

ช่วงเวลา 16.45 
– 17.45 น. 

Delay LOS Delay LOS 
ขาเขา้งามวงศ์
วาน 

804.7 F 198.6 F 

ขาเขา้รตันาธิ
เบศร ์

315.8 F 433.6 F 

ขาเขา้ตวิานนท ์
ปากเกรด็ 

127.1 F 301.3 F 

ขาเขา้ตวิานนท ์
พระรามหา้ 

311.2 F 688.1 F 

 
จาก ตาราง จะแสดงค่า Delay และค่า LOS 

ก่อนท าการปรับแก้ช่วงเวลา 7.30– 08.30 น. และ 
ช่วงเวลา 16.45 – 17.45 น.ก่อนท าการปรับแกเ้วลารอบ
สัญญาณไฟจะเห็นวา่ทุกช่องจราจรระดบัการให้บริการ
จราจร (LOS) จะอยูใ่นระดบัFคือมีสภาพการจราจรถูก
บีบความเร็วต ่ามีการติดขดัเป็นแถวยาวและค่า Delay 
ช่วงเชา้เวลา 7.30– 08.30 น.ขาเขา้งามวงศ์วานมีค่ามาก
ท่ีสุดคือ 804.7 และช่วงเยน็เวลา 16.45 – 17.45 น. ขาเขา้
ติวานนท ์พระรามห้ามีค่ามากท่ีสุด 688.1 ซ่ึงค่า Delay น้ี
ถา้มีปริมาณมากๆ จะท าใหก้ารจราจรไม่คล่องตวัเกิดการ
ติดขดัของกระแสจราจร 
 
 

 

ทิศทาง
การจราจร 

ช่วงเวลา 
7.30– 08.30 น. 

ช่วงเวลา 
16.45 – 17.45 

น. 
Delay LOS Delay LOS 

ขาเขา้งามวงศ์
วาน 

288.3 F 344.1 F 

ขาเขา้รตันาธิ
เบศร ์

244.5 F 518.8 F 

ขาเขา้ตวิานนท ์
ปากเกรด็ 

170.4 F 286.8 F 

ขาเขา้ตวิานนท ์
พระรามหา้ 

236.6 F 339.1 F 

 
จาก ตาราง จะแสดงค่า Delay และค่า LOS 

ก่อนท าการปรับแก้ช่วงเวลา 7.30– 08.30 น. และ 
ช่วงเวลา 16.45 – 17.45 น.หลงัท าการปรับแกเ้วลารอบ
สัญญาณไฟจะเห็นวา่ค่าระดบัการให้จราจร(LOS) ยงัคง
ในระดบั F เน่ืองจากรถท่ีมีปริมาณมากจริงๆจนท าให้
ระบายไม่ทนัแต่การปรับแกช่้วยให้ค่าของ Delay ลดลง
คือช่วงเชา้เวลา 7.30– 08.30 น. ค่า Delay ขาเขา้งามวงศ์
วานจาก 804.7 ลดลงเหลือ 288.3 และช่วงเยน็เวลา16.45 
– 17.45 น. ค่า Delayขาเขา้ติวานนท์ พระรามห้าจาก 
688.1 ลดลงเหลือ339.1ซ่ึงก็ย ังไม่สามารถท่ีจะแก้ให้
การจราจรหายติดขดัไดเ้น่ืองจากมีปริมาณการจราจรท่ี
มากในหลายๆแต่จะท าให้การจราจรเกิดความคล่องตวั
ข้ึนในส่วนหน่ึง 

 
เมื่อการจราจรเกดิความคล่องตวัมากขึน้ย่อม

ส่งผลดตีามมาท าใหก้ารเดนิทางสะดวกมาขึน้ ลดการ
เกดิอุบตัเิหตุทีเ่กดิจารการจราจรติดขดั ช่วยลดการใช้
พลังงานน ้ ามันลงท าให้เวลาที่จะสูญเสียไปจาก
การจราจรเพิม่มากขึน้ ช่วยใหส้ขุภาพจติของผูใ้ชร้ถใช้
ถนนดตีามมาดว้ย 
 

 



7. ปัญหาและอปุสรรค 
 ในการศึกษาการแก้ไขปญัหาการจราจร
บรเิวณสีแ่ยกแคราย จ.นนทบร ีโดยการใช้โปรแกรม 
HICAP2000 ซึ่งใช้ระบบหลักการค านวณของ 
Highway Capacity Manual 2000 (HCM2000)มดีงันี้ 
 5.6.1 โปรแกรม HICAP 2000 เป็นโปรแกรม
ของสหรฐัอเมริกาทิศทางการจราจรจะเป็นแบบของ
ต่างประเทศจงึตอ้งปรบัใชใ้หเ้ขา้กบัแบบการจราจรของ
ประเทศไทย 
  
8. ข้อเสนอแนะ 
 1. จากการศึกษาวิจัยท าให้ทราบว่า
การจราจรในพื้นที่บริเวณ สี่แยกแคราย นัน้มีความ
หนาแน่นมาก ดงันัน้ในความคดิเหน็ของคณะผูว้จิยัจงึ
คดิว่าวธิทีีท่ีจ่ะช่วยลดความหนาแน่นของการจราจรใน
บริเวณนี้ควรมีการท าโครงการขนาดใหญ่ เช่น การ
ท าทางลอด เป็นตน้   
 2. ในอนาคตถ้ามรีถไฟฟ้าเขา้มาตดัผ่านใน
บริเวณน้ีได้ ก็จะช่วยลดปญัหาความหนาแน่นของ
การจราจรทีจ่ะเขา้สูแ่ยกแครายลงได ้
 3. งานศกึษาวจิยัชิน้น้ีสามารถน าไปศกึษาต่อ
ยอดเพื่อเปรยีบเทยีบ เมื่อมกีารสร้างรถไฟฟ้าตดัผ่าน 
หรอื มกีารสรา้งทางลอด ตดัผ่านในบรเิวณแยกแคราย
แห่งนี้ 

9. กิตติกรรมประกาศ 

 การศกึษาการแก้ไขปญัหาการจราจรของ สี่

แยกแคราย จ .นนทบุรีโดยใช้หลักของ Highway 

Capacity Manual (HCM) ในการจดัท าโครงงานทาง

วศิวกรรม สามารถเสรจ็ลุล่วงไปไดด้ว้ยด ี       เพราะ

ได้รับการสนับสนุนจากทุกฝ่ายทาง ผู้จ ัดท าขอกราบ

ขอบพระคุณอาจารย์ ดวงหทัย วิชานนะ             ที่

ปรึกษาโครงงานที่สนับสนุนความคิดของผู้จ ัดท าและ

ติดตามการท างานมาโดยตลอด อาจารย์ คมสนัต์ ไชโย 

อาจารย์ ธีระชัย เนียมหลวง และอาจารย์ ชวกร ริ้ว

ตระกูลไพบูลย์  ร่วมเป็นคณะกรรมการ รวมถึง     

บรษิทั ทมี โลจสิตกิส ์แอนด ์ทรานสปอรต์ จ ากดั และ

ขอบคุณวิทยาลัยการชลประทานที่ให้โอกาส จัดท า

โครงงานวศิวกรรมในครัง้นี้ เพื่อนๆทีเ่ป็นก าลงัใจและ

คอยช่วยเหลอืจนลุล่วงไปดว้ยด ี

 สุดท้ายนี้ประโยชน์ทัง้หมด และคุณความดี
ทัง้หลายอนัพงึจะได้รบัจากโครงงานวิศวกรรมเล่มนี้
ทางคณะผูจ้ดัท าขอมอบแด่ บดิา มารดา ครบูาอาจารย ์
และผู้มีพระคุณทุกท่านที่ได้ประสทิธิประสาทความรู้
ความสามารถต่างๆแก่คณะผู้จ ัดท าจนประสบ
ความส าเรจ็ในการศกึษา 
 
10. เอกสารและส่ิงอ้างอิง 
 
กมล ปุน่ศริ.ิ 2542. การประยุกตใ์ช้โปรแกรม

คอมพิวเตอร ์SIDRA ในการวิเคราะห์
สญัญาณไฟ   จราจรในเมืองหาดใหญ่และ
เมืองอบุลราชธานี. วทิยานิพนธ.์ คณะ
วศิวกรรมศาสตร.์
มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร.์ 

 
จกัรกรศิน์ กนกกนัฑพงษ.์ 2523. วิศวกรรมจราจร

เบือ้งต้น. สงขลา : 
มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร.์ 

 
จกัรกรศิน์ กนกกนัฑพงษ.์ 2532. วิศวกรรมจราจร. 

สงขลา : มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร.์ 
 
ณรงค ์กุหลาบ. 2543. วิศวกรรมการทาง. พมิพค์รัง้

ที ่1. ปทุมธานี : ส านกัพมิพม์หาวทิยาลยั
รงัสติ. 

 



บพธิ บญุกระจ่าง, วรเวช จมิากลุโกมล. 2546. 
แบบจ าลองการควบคมุเวลาการเปิด-ปิด 
สญัญาณไฟ   จราจรโดยใช้ 
Reinforcement Learning. วทิยานิพนธ.์ 
คณะวศิวกรรมระบบควบคุมเเละเครื่องมอืวดั. 
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุร.ี 

 
ปราโมทย ์พลเชยีงขวาง, รเทพ บรรณเสถยีนศร,ี รุ่ง

วทิย ์จวิริยิะวฒัน์. 2542. การจดัป้าย
สญัญาณและเครือ่งหมายจราจรภายใน
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
ธนบุร.ี วทิยานพินธ.์ คณะวศิวกรรมศาสตร.์ 
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุร.ี 

 
วศิษิฎ ์ประทุมสวุรรณ. 2542. วิศวกรรมการทางและ

วิเคราะหก์ารจราจร. พมิพค์รัง้ที ่1. 
กรุงเทพมหานคร :  สมาคมสง่เสรมิ
เทคโนโลย ี(ไทย-ญีปุ่น่) 

 
สนัต ินนัทจนัทร.์ 2552. ชุดจ าลองสญัญาณไฟ

จราจรและนับจ านวนรถยนต.์ 
วทิยานิพนธ.์ กรุงเทพมหานคร : 
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุร.ี 

 
อภริฐั นามแสน นราธปิต ์ปญัญาวฒัโน และชยานนท ์
สภานนท.์ 2554. เรือ่งแนวทางการแก้ปัญหา 

การจราจรบริเวณถนนศษิุลวรณ์และถนน
กานตรตัน์. วทิยานพินธ.์ ภาควชิาวศิวกรรม
โยธา. กองการศกึษาโรงเรยีนนายเรอือากาศ,
กองบญัชาการฝึกศกึษาทหารอากาศ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


